
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
ส�ำรวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ 
ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก)

ด�ำเนินการศึกษาโดย

แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 5
เมษายน 2569

บรษิทั เอเซยี แลป็ แอนด์ 
คอนซลัแตนท์ จ�ำกดั

บรษิทั อนิเทลแพลน จ�ำกัด บริษทั ไวเปอร์เทค จ�ำกดับรษิทั ซติี ้แพลน 
โปรเฟสชนันอล จ�ำกดั 



ปัจจุบันสภาพการจราจรในเขตเมืองศรีสะเกษ มีปริมาณ

การจราจรที่หนาแน่นและติดขัด สาเหตุส่วนหนึ่งเกิดมาจาก

โครงข่ายถนนวงแหวนรอบเมืองศรีสะเกษยังไม่ครบวงรอบ 

โดยมีเพียงเฉพาะทางทิศใต้ที่มีทางหลวงหมายเลข 294 

ท�ำหน้าทีเ่ป็นถนนเล่ียงเมอืง ประกอบกบัอ�ำเภอเมอืงศรีสะเกษ

มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงเนื่องจากมีการค้า 

การลงทุน และการท่องเที่ยวมีแนวโน้มมากขึ้นทุกปี ส่งผลให้

มีความต้องการเดินทางในโครงข่ายทางหลวงและถนน

ในเขตเมอืงศรีสะเกษสูงมากขึน้ จงึต้องมกีารเตรียมความพร้อม

ด้านโครงข่ายถนนเพือ่รองรับปัญหาการจราจรและขนส่งสินค้า

ในอนาคต โดยมแีนวคดิในการก่อสร้างทางเล่ียงเมอืงศรีสะเกษ

เพื่อให้เกิดเป็นโครงข่ายถนนวงแหวนรอบเมืองศรีสะเกษ 

เป็นทางเลือกส�ำหรับผู้เดินทางระยะไกลที่ไม่จ�ำเป็นต้องผ่าน

เขตตวัเมอืงศรีสะเกษใช้เป็นทางเลีย่งเมอืง โดยเมือ่เดอืนกรกฎาคม 

พ.ศ. 2563 กรมทางหลวงได้ด�ำเนนิการศกึษาส�ำรวจและออกแบบ

ทางเลี่ยงเมืองศรีสะเกษด้านเหนือแล้วเสร็จ ภายใต้ช่ือ

“งานส�ำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร ทางเล่ียงเมอืง

ศรีสะเกษ (ด้านเหนือ)” 

ทั้งนี้ เพื่อให้ทางเล่ียงเมืองศรีสะเกษครบวงรอบ กรมทางหลวง 

โดยส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างบริษัท ซิตี้ แพลน 

โปรเฟสชันนอล จ�ำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 

จ�ำกัด บริษัท อินเทลแพลน จ�ำกัด และบริษัท ไวเปอร์เทค จ�ำกัด 

เพือ่ด�ำเนนิการส�ำรวจและออกแบบทางหลวงแนวใหม่ ทางเลีย่งเมอืง

ศรีสะเกษ (ด้านตะวันออก) โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวง

หมายเลข 294 บริเวณชุมชนหนองคู ต�ำบลเมืองใต้ อ�ำเภอเมือง

ศรีสะเกษ และมีจุดสิ้นสุดโครงการ บนทางหลวงหมายเลข 226 

บริเวณชมุชนหมู ่6 บ้านโนนกอง ต�ำบลโพธ์ิ อ�ำเภอเมอืงศรีสะเกษ 

โดยเส้นทางดังกล่าวเมื่อพัฒนาแล้วเสร็จ นอกจากจะเป็น

การอ�ำนวยความสะดวกและความปลอดภัยให้กับผู ้ ใช ้ทาง 

และรองรับการพฒันาโครงข่ายคมนาคมในเขตเมอืงศรีสะเกษแล้ว 

ยังเป็นการสนับสนุนการเดินทางท่องเที่ยวและรองรับการขนส่ง

สินค้าเกษตรและอ่ืน ๆ ของจังหวัด ซ่ึงสนับสนุนแผนพัฒนา

จังหวัดศรีสะเกษ พ.ศ. 2566-2570 (ฉบับทบทวนปี พ.ศ. 2567) 

ประเดน็การพฒันาที ่3 พฒันาเมอืงน่าอยู ่สูค่ณุภาพชวิีตประชาชน

ในทุกมิติ และประเด็นการพัฒนาที่ 5 เสริมสร้างความมั่นคง

และการค้าชายแดนเชื่อมโยงอาเซียน

ความเป็นมาของโครงการ

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการ 

พร้อมทั้งจัดท�ำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE Report)

เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 

สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพด้านการขนส่งและจราจร รองรับปริมาณ

การเดินทางที่เพิ่มขึ้น รวมถึงช่วยลดค่าใช้จ่ายในการขนส่ง

และการเดินทาง

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมให้มีความสะดวก รวดเร็ว 

และปลอดภัยยิ่งขึ้น

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกจิและการท่องเทีย่วของจงัหวัดศรีสะเกษ

และพื้นที่ใกล้เคียง

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ



พ
ื้นท

ี่ศึก
ษา

โค
รง

กา
ร

พ
ื้น
ท
ี่ศ
ึก
ษ
า
โค

ร
ง
ก
า
ร
เป

็น
พ

ื้น
ท
ี่ท
ี่ค
า
ด
ว
่า
จ
ะไ
ด
้รั
บ
ผ

ล
ก
ร
ะท

บ
จ
า
ก
ก
ิจ
ก
ร
ร
ม
ก
า
ร
พ

ัฒ
น
า
โค

ร
ง
ก
า
ร
ท
ี่พ

ิจ
า
ร
ณ

า
แ
ล
้ว
เห

็น
ว
่า

โค
ร
ง
ก
า
ร
ม
ีแ
น
ว
โน

้ม
ท
ี่จ
ะก

่อ
ให

้เก
ิด
ผ

ล
ก
ร
ะท

บ
ต
่อ
เน

ื่อ
ง
เป

็น
ว
ง
ก
ว
้า
ง
อ
อ
ก
ไป

 
ซึ่
ง
จ
า
ก
ก
า
ร
ต
ร
ว
จ
ส
อ
บ
 
พ

บ
ว
่า
 
อ
ย
ู่ใน

พ
ื้น
ท
ี่

บ
า
ง
ส่
ว
น
ข
อ
ง
 
3
 
ห
ม
ูบ่้
า
น
 
ข
อ
ง
ต
�ำ
บ
ล
ห
น
อ
ง
ค
ร
ก
 
7
 
ช
มุ
ช
น
 
ข
อ
ง
ต
�ำ
บ
ล
เม

อื
ง
ใต้

 
3
 
ห
ม
ูบ่้
า
น
 
ข
อ
ง
ต
�ำ
บ
ล
โพ

น
ข่
า
 
1
 
ห
ม
ูบ่้
า
น

ข
อ
ง
ต
�ำ
บ
ล
ห
น
อ
ง
แ
ก
้ว
 
แ
ล
ะ 
3
 
ห
ม
ู่บ
้า
น
 
ข
อ
ง
ต
�ำ
บ
ล
โพ

ธ
ิ์ 
อ
�ำ
เภ

อ
เม

ือ
ง
ศ
ร
ีส
ะเ
ก
ษ
 
จ
ัง
ห
ว
ัด
ศ
ร
ีส
ะเ
ก
ษ
 

จัง
หว

ัดศ
รีส

ะเก
ษ 

อ�ำ
เภ

อเ
มือ

งศ
รีส

ะเก
ษ 

 
ต
�ำ
บ
ล
ห
น
อ
ง
ค
ร
ก
 
(3

 
ห
ม
ู่บ

้า
น
)

ต
�ำ
บ
ล
เม

ือ
ง
ใต

้ 
(7

 
ชุ
ม
ช
น
)

ต
�ำ
บ
ล
โพ

น
ข
่า
 
(3

 
ห
ม
ู่บ

้า
น
)

ต
�ำ
บ
ล
ห
น
อ
ง
แ
ก
้ว
 
(1

 
ห
ม
ู่บ

้า
น
)

ต
�ำ
บ
ล
โพ

ธ
ิ์ 
(3

 
ห
ม
ู่บ

้า
น
)

อ
ย
ู่ร
ะห

ว
่า
ง
ก
า
ร
ศ
ึก
ษ
า
 
ไม

่ส
า
ม
า
ร
ถ
ใช

้ใน
ก
า
ร
อ
้า
ง
อ
ิง



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ

รูปแบบหน้าตัดของโครงการ

กรณีทั่วไป กรณีขยายเต็มเขตทาง กรณีสะพานข้ามล�ำน�้ำ

ขนาด 4 ช่องจราจร 

ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร 

(2 ช่องจราจรต่อทิศทาง ไป-กลับ) 

ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร 

ไหล่ทางด้านในกว้าง 0.50 เมตร 

แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางถนนแบบยก 

(Raised Median) กว้าง 5.10 เมตร 

(รวมไหล่ทางด้านใน) 

ขนาด 10 ช่องจราจร 

ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร 

(5 ช่องจราจรต่อทิศทาง ไป-กลับ) 

ทางหลัก ขนาด 6 ช่องจราจร (3 ช่องจราจร

ต่อทิศทาง ไป-กลับ) ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 

2.50 เมตร และไหล่ทางด้านในกว้าง 0.50 เมตร 

แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางถนนแบบยก 

(Raised Median) กว้าง 5.10 เมตร

ทางคู่ขนาน ขนาด 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจร

จ่อทิศทาง ไป-กลับ) 

ขนาด 4 ช่องจราจร 

ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร 

(2 ช่องจราจรต่อทิศทาง ไป-กลับ) 

ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.55 เมตร 

ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 3.45 เมตร 

โครงสร้างสะพานแยกตามทิศทางจราจร 

สะพานยกระดับข้ามถนนทางหลวง (Overpass) 

จ�ำนวน 2 ช่องจราจร (1 ทิศทาง) ทิศทาง

เข้าสู่ถนนโครงการข้ามจุดตัดทางแยกระหว่าง

ทางหลวงหมายเลข 294 และถนนโครงการ 

รองรับปริมาณจราจรในทิศทางตรง 

ความสูงช่องลอดไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร 

บริเวณใต้สะพานเป็นลักษณะทางสามแยก 

ถนนระดับดินควบคุมทิศทางการเดินรถ

ด้วยสัญญาณไฟจราจร 

สะพานยกระดับข้ามถนนทางหลวง (Overpass) 

จ�ำนวน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง

ไป–กลับ) ข้ามทางหลวงหมายเลข 221 รองรับ

ปริมาณจราจรในทิศทางตรงบนถนนโครงการ

ความสูงช่องลอดไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร 

บริเวณถนนระดับดินควบคุมทิศทางการเดินรถ

ด้วยสัญญาณไฟจราจร จากถนนโครงการ

เข้าสู่ถนนทางหลวงหมายเลข 221 ในทิศทาง

การจราจรเลี้ยวขวา 

สะพานยกระดับข้ามถนนทางหลวง (Overpass) 

จ�ำนวน 4 ช่องจราจร (2 ช่องจราจรต่อทิศทาง 

ไป-กลับ) ข้ามทางหลวงหมายเลข 226 ในทิศทาง

ด้านเหนือ-ด้านใต้ และมีสะพานเชื่อมแบบทางเชื่อมวน 

(Loop ramp) จ�ำนวน 1 ช่องจราจร ใน 4 ทิศทาง 

รองรับปริมาณจราจรในทิศทางจากด้านใต้ 

(ถนนโครงการ) ไป จ.อุบลราชธานี จากทางเลี่ยง

เมืองด้านเหนือ ไป จ.อุบลราชธานี จากด้านเหนือ 

ไป อ�ำเภอเมืองศรีสะเกษ และจาก จ.อุบลราชธานี 

ไป ทางเลี่ยงเมืองด้านเหนือ

ความสูงช่องลอดไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร 

จุดเริ่มต้นโครงการ 
บนทางหลวงหมายเลข 294

จุดตัดถนนทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 221

จุดสิ้นสุดโครงการ 
บนทางหลวงหมายเลข 226



สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ

การออกแบบอาคารระบายน�้ำในพื้นที่ โครงการ 

พิจารณาออกแบบให้สามารถรองรับปริมาณน�้ำ

ได้อย่างเพยีงพอ เช่น ท่อลอดกลม ท่อลอดเหล่ียม 

สะพานข้ามล�ำน�้ำ/คลอง โดยตลอดแนวเส้นทาง

โครงการออกแบบ ท่อลอดกลมจ�ำนวน 14 แห่ง 

ท่อลอดเหลี่ยม จ�ำนวน 6 แห่ง และสะพาน 

จ�ำนวน 2 แห่ง รวมทั้งสิ้นจ�ำนวน 22 แห่ง

ระบบระบายน�้ำตามยาว ประกอบด้วย พื้นที่รับน�้ำ

ในเขตทางและพื้นที่รับน�้ำในพื้นที่ประชิดเขตทาง 

ภายในระยะ 10-15 เมตร จากเขตทาง

การระบายน�้ำบนสะพานจะไหลมารวบรวมน�้ำขัง

อยู่บริเวณรางตื้นที่ริมผิวจราจรและระบายลงสู่

ช่องระบาย ซ่ึงเป็นท่อระบายน�ำ้ ตดิตัง้เป็นระยะ ๆ 

ด้วยท่อ PVC ที่ติดตั้งตามเสาของโครงสร้าง

ยกระดับต่อเชื่อมสู่บ่อพักน�้ำ โดยจะระบายลงสู่

ระบบระบายน�้ำของถนนสายหลักหรือแหล่ง

ธรรมชาติต่อไป 

ระบบระบายน�้ำตามขวางของโครงการ

ตัวอย่างระบบระบายน�้ำ รูปแบบท่อลอดกลม

ตัวอย่างระบบระบายน�้ำ รูปแบบท่อลอดเหลี่ยม

ระบบระบายน�้ำตามยาวของโครงการ ระบบระบายน�้ำบนสะพาน
ข้ามทางแยกของโครงการ

โครงสร้างสะพานของโครงการ

คานคอนกรีตรูปกล่องสี่เหลี่ยมคางหมู มีปีก

ยื่นออกไปทั้งสองข้าง คานสะพานถูกแบ่ง

เป็นส่วน ๆ ส�ำหรับหล่อประมาณ 10-13 

ส่วนต่อ 1 ช่วงสะพานระยะระหว่างช่วงเสาโดยทัว่ไป

ประมาณ 30-45 เมตร ส�ำหรับช่วงทางตรง 

และประมาณ 20-25 เมตร ส�ำหรับช่วงทางโค้ง 

กม.0+550 สะพานข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 294

กม.3+274 สะพานข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 221

คานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอส�ำหรับทางแยก

ต่างระดับก�ำหนดช่วงสะพานมาตรฐาน 

ประมาณ 20-30 เมตร

กม.5+574 สะพานข้ามถนนชุมชนบ้านบก-ไกรภักดี

กม.8+722 สะพานข้ามถนนทางหลวงหมายเลข 226

คานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องจะมีลักษณะเป็นรูป

กล่องสี่เหลี่ยม และกลวงตรงกลางเพื่อลดน�้ำหนัก

และลดปริมาณคอนกรีต ส�ำหรับความยาวช่วง 

ไม่เกิน 20 เมตร 

กม.1+730 สะพานข้ามถนนชุมชนหนองยาง-หนองคู

กม.3+924 สะพานข้ามล�ำน�้ำห้วยแฮด

กม.4+574 สะพานข้ามล�ำน�้ำห้วยซัน

กม.6+924 สะพานข้ามล�ำน�้ำห้วยก้านเหลือง

คานคอนกรตีอัดแรงรปูกล่องชิน้ส่วนหล่อส�ำเรจ็
(Precast Segmental Box Girder)

คานคอนกรีตรูปตัวไอ
(I- Girder Bridge)

คานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง 
(Box Beam)

รูปแบบระบบระบายน�้ำ



รูปแบบจุดกลับรถ

รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง

ออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดยตดิตัง้บริเวณช่วงเข้า-ออก เขตชมุชน ทางโค้ง ทางลอดใต้สะพานกลับรถ 

วงเวียน สะพานข้ามทางแยก และทางแยกต่าง ๆ รวมถึงบริเวณทางแยกต่างระดับ (Interchange) ซึ่งจะพิจารณาติดตั้งบริเวณที่ส�ำคัญต่อการใช้งาน

และมีความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถบนท้องถนน โดยตัวอย่างรูปแบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการมีดังนี้

ตัวอย่างรูปแบบเสาไฟฟ้าแสงสว่าง
แบบกิ่งเดี่ยว

ตัวอย่างรูปแบบเสาไฟฟ้าแสงสว่าง
แบบกิ่งคู่

ภาพจ�ำลองการติดตั้งระบบไฟฟ้า
แสงสว่าง

ต�ำแหน่งจุดกลับรถบริเวณพื้นที่โครงการ

ล�ำดับ ต�ำแหน่ง รูปแบบจุดกลับรถใต้สะพาน ลักษณะ
จุดกลับรถ

ระยะห่างระหว่างจุด
(กิโลเมตร)

ความสูงช่องลอด
(เมตร)

การปรับปรุง

ทล.294 - ถนนชุมชนกม.0+550 สองทิศทาง 0.550 5.50 ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

ก่อสร้างใหม่

สองทิศทาง 1.530 3.50

สองทิศทาง 1.544 5.50

หนึ่งทิศทาง 0.650 3.50

หนึ่งทิศทาง 0.650 3.50

สองทิศทาง 1.000 5.50

สองทิศทาง 1.350 3.50

สองทิศทาง 1.798 5.50
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กม.1+730

กม.3+274

กม.3+924

กม.4+574

กม.5+574

กม.6+924

กม.8+722

ถนนชุมชนหนองยาง - หนองคู

ทล.221 - ถนนชุมชน

ล�ำน�้ำห้วยแฮด - ถนนชุมชน

ล�ำน�้ำห้วยซัน - ถนนชุมชน

ถนนชุมชนบ้านบก - ไกรภักดี

ล�ำน�้ำห้วยก้านเหลือง - ถนนชุมชน

ทล.226 - ถนนชุมชน

สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ



ออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดยตดิตัง้บริเวณช่วงเข้า-ออก เขตชมุชน ทางโค้ง ทางลอดใต้สะพานกลับรถ 

วงเวียน สะพานข้ามทางแยก และทางแยกต่าง ๆ รวมถึงบริเวณทางแยกต่างระดับ (Interchange) ซึ่งจะพิจารณาติดตั้งบริเวณที่ส�ำคัญต่อการใช้งาน

และมีความปลอดภัยต่อผู้ใช้รถบนท้องถนน โดยตัวอย่างรูปแบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการมีดังนี้

การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม ได้ศกึษาผลกระทบทีเ่กดิจากกจิกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทัง้ในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด�ำเนนิการ 

ครอบคลมุทัง้ด้านกายภาพ ชีวภาพ คณุค่าการใช้ประโยชน์ของมนษุย์ และคณุค่าต่อคณุภาพชีวิต เพือ่คดักรองปัจจยัส่ิงแวดล้อมทีค่าดว่าได้รับผลกระทบจาก

การพฒันาโครงการ พร้อมทัง้ก�ำหนดมาตรการรองรับ สรุปผลกระทบและร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบทีส่�ำคญั ดงันี้

: กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ งานผิวชั้นทาง และการจราจรในช่วงก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

  และการเพิ่มขึ้นของมลพิษในอากาศ

อากาศและบรรยากาศ

ฉีดพรมน�้ำบริเวณพื้นที่เปิดหน้าดินอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง ในช่วงเช้า (เวลา 10.00-11.00 น.) และช่วงบ่าย (เวลา 13.00-14.00 น.)

ใช้วัสดุปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน และวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มิดชิด

ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ล้อ ของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง

: การขนส่งวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้าง กิจกรรมการก่อสร้างงานดินและงานทาง ส่งผลให้ปริมาณจราจรหนาแน่นขึ้น 

  เกิดการกีดขวางการสัญจรของผู้ใช้ทาง และอาจเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ

คมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง

ก�ำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้าง

จัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจรช่ัวคราว เคร่ืองหมายแสดงขอบเขตก่อสร้าง ทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณจุดตัด

ทางเข้า-ออกถนนเดิม เพื่อให้ชุมชนตามแนวเส้นทางและผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้อย่างปลอดภัย 

จัดให้มีเจ้าหน้าที่อ�ำนวยความปลอดภัย ขณะที่มีกิจกรรมการก่อสร้างบริเวณจุดตัดกับโครงข่ายคมนาคมสายหลัก 

วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง โดยหลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วน

ตรวจสอบ และบ�ำรุงสภาพผิวจราจรบริเวณแนวเส้นทางโครงการให้มีสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

: กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในระดับที่มนุษย์รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานโครงสร้างอาคารทุกประเภท

ความสั่นสะเทือน

ก่อนเร่ิมด�ำเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับเจ้าของอาคาร/ส่ิงปลูกสร้างที่ตั้งอยู่ในระยะประชิดแนวเขตทางโครงการ 

เพื่อร่วมกันตรวจสอบสภาพเดิมของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง บันทึกข้อมูล และแนบภาพถ่ายไว้ พร้อมทั้งลงลายมือชื่อรับทราบร่วมกันเพื่อเป็นข้อมูล

เปรียบเทียบและเฝ้าระวังผลกระทบ กรณีกิจกรรมการก่อสร้างโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคาร/สิ่งปลูกสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องชดเชย

ความเสียหายหรือซ่อมแซมให้กลับสู่สภาพเดิม

ก�ำหนดระยะเวลาในการด�ำเนินกิจกรรมการก่อสร้างเสาเข็ม การขุดเจาะผิวหน้าดินที่ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนในช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. 

เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

ควบคุมและจ�ำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ช่วงที่ผ่านพื้นที่ก่อสร้างเพื่อลดผลกระทบ

ด้านความส่ันสะเทือน

: การขุดดิน ถมดิน หากด�ำเนินการในช่วงฝนตกจะเกิดการชะล้างไหลลงสู่แหล่งน�้ำและระบบระบายน�้ำริมถนน

การควบคุมน�้ำท่วมและการระบายน�้ำ

ผูรั้บเหมาก่อสร้างเฝ้าระวังขณะทีม่ฝีนตกหนกัไม่ให้เกดิน�ำ้ท่วมขงัในเขตพืน้ทีก่่อสร้าง และหากพบว่ามนี�ำ้ท่วมขงั ผูรั้บเหมาก่อสร้างต้องจดัหาเคร่ืองสบูน�ำ้

เพือ่ระบายน�ำ้ออกจากเขตทางโดยเร็วทีส่ดุ เพือ่ลดผลกระทบต่อประชาชนและผูใ้ช้ทาง

ก่อสร้างและปรับปรุงระบบระบายน�ำ้ตามทีไ่ด้ออกแบบไว้ เพือ่ให้สามารถรองรับการระบายน�ำ้บริเวณโครงการได้อย่างเพยีงพอ

ในกรณีทีฝ่นตกหนกั (ตามประกาศเตอืนของกรมอุตนุยิมวิทยาหรือปริมาณน�ำ้ฝนมากกว่า 35 มลิลเิมตร/วัน) ให้ผูรั้บเหมาก่อสร้างหยดุการก่อสร้าง

กจิกรรมของงานดนิ เพือ่ลดผลกระทบจากการชะล้างพงัทลายของดนิลงสู่แหล่งน�ำ้และระบบระบายน�ำ้ริมทางหลวง

การโยกย้ายและการเวนคืน

ด�ำเนินการจัดประชุมผู้ถูกเวนคืน/ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งหมด โดยผู้เชี่ยวชาญด้านการจัดกรรมสิทธิ์หรือผู้เชี่ยวชาญด้านการส�ำรวจเวนคืนฯ เพื่อชี้แจง 

เผยแพร่ข้อมูล สร้างความเข้าใจเกี่ยวกับวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืน ขั้นตอนในกระบวนการเวนคืน และสิทธิหน้าที่ต่าง ๆ ของผู้ถูกเวนคืนให้ประชาชนได้ทราบ พร้อม

รับฟังความคดิเหน็ เพือ่ให้การก�ำหนดราคามคีวามเหมาะสมและเป็นธรรม ทัง้นี ้ต้องด�ำเนนิการจดัประชุมให้แล้วเสร็จก่อนเร่ิมกระบวนการเวนคนือสงัหาริมทรัพย์

ด�ำเนินการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

: การเวนคนืทีด่นิและร้ือย้ายส่ิงปลกูสร้างของประชาชนทีอ่ยูใ่นแนวเขตทางโครงการ ส่งผลให้เจ้าของกรรมสิทธิสู์ญเสียทีด่นิและสิง่ปลกูสร้างไปอย่างถาวร 

: กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ก่อสร้างและการขนส่งวัสดุก่อสร้าง อาจท�ำให้เกิดเสียงดังรบกวนผู้ที่อยู่อาศัยบริเวณแนวเส้นทาง

เสียง

น�้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน�้ำ

ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่แหล่งน�้ำ  

ติดตั้ง Sheet Pile ริมตลิ่งน�้ำตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามห้วยแฮด ห้วยซัน และห้วยก้านเหลือง

ก่อสร้างบ่อดักตะกอน ก่อนถึงแหล่งน�้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน ได้แก่ ห้วยแฮด ห้วยซัน และห้วยก้านเหลือง และให้ตักตะกอนในบ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนสูงเกินกว่า 1 ใน 3 ของบ่อ

หลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันทั้งหมดตลอดสายทาง โดยให้ทยอยเปิดเป็นช่วง ๆ เฉพาะบริเวณที่เริ่มท�ำงานจริงเท่านั้น 

ติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานข้ามแหล่งน�้ำ เพื่อป้องกันเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน�้ำ

กรณีเศษวัสดุจากการก่อสร้างโครงสร้างสะพานตกหล่นลงสู่แหล่งน�้ำ ต้องน�ำเศษวัสดุก่อสร้างที่กีดขวางล�ำน�้ำออก และขุดลอกแหล่งน�้ำ เพื่อลดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน�้ำ

: การฟุ้งกระจายตะกอนดินใต้ท้องน�้ำ เศษดินจากงานดินอาจถูกชะล้างไหลลงสู่แหล่งน�้ำ  

  และการร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างของงานสะพาน

ควบคุมและจ�ำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามกฎหมายก�ำหนด

ควบคุมและจ�ำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในช่วงที่ผ่านพื้นที่ก่อสร้างบริเวณชุมชน 

ก�ำหนดระยะเวลาในการด�ำเนินกิจกรรมการก่อสร้างตอม่อฐานรากสะพาน/ทางแยกต่างระดับ รวมทั้งการขุดเจาะผิวหน้าดินที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน

ในช่วงเวลากลางวันเวลา 08.00-17.00 น. เท่านั้น 

ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กส�ำหรับพื้นถนนช่ัวคราว เพื่อป้องกันความส่ันสะเทือนที่อาจจะเกิดขึ้น



E-Mail : asialabconsult.pp@gmail.com

www.ทางเลี่ยงเมือง
ศรีสะเกษ-ด้านตะวันออก.com

ทางเลี่ยงเมือง
ศรีสะเกษ-ด้านตะวันออก

BypassSisaket (East) 
หรือ @200pwvzw

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034    อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านการส�ำรวจ ตรวจสอบดิน และวัสดุ
บริษัท ไวเปอร์เทค จ�ำกัด
เลขที่ 278 ซอยพระรามเก้า 41 (ถนนเสรี 9)
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 10250

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด
เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

ด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง
บริษัท อินเทลแพลน จ�ำกัด
เลขที่ 36/11 หมู่ที่ 9 ต�ำบลบางพูด 
อ�ำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 11120

ด้านวิศวกรรม
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จ�ำกัด
เลขที่ 1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 15 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400

หมายเลขโทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 14 หรือ 08 5813 1107
หมายเลขโทรสาร : 0 2805 6660-3 ต่อ 17

กรมทางหลวงเล็งเห็นความส�ำคัญของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจน

และมีความโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขั้นตอนการด�ำเนินโครงการ ตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพื่อให้การพัฒนาโครงการตอบ

สนองความต้องการของประชาชนมากที่สุด โดยได้ด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

การเตรยีมการก่อนการรบัฟังความคดิเหน็
ด�ำเนนิการเมือ่วนัจันทร์ที ่31 มนีาคม พ.ศ. 2568 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)
ด�ำเนินการเมือ่วนัพฤหสับดทีี ่29 พฤษภาคม พ.ศ. 2568

ณ โรงแรมศรลี�ำดวน ต�ำบลโพธิ์ 
อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัศรสีะเกษ

ด�ำเนินการ
ประชาสัมพันธ์
ตลอดระยะเวลา

การศึกษาโครงการ

การหารือเกี่ยวข้อง
ระหว่างการศึกษา

หน่วยงาน

การประชุมเสนอแนวคดิในการก�ำหนดรปูแบบทางเลือก
การพฒันาโครงการเบือ้งต้น (กลุม่ย่อย ครัง้ที ่1)

ด�ำเนนิการเมือ่วนัพฤหัสบดทีี ่17 กรกฎาคม พ.ศ. 2568
ณ องค์การบรหิารส่วนต�ำบลโพนข่า

และวนัศกุร์ที ่18 กรกฎาคม พ.ศ. 2568
ณ แขวงทางหลวงศรสีะเกษที ่1
อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัศรสีะเกษ

การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ  
(สมัมนา ครัง้ที ่3)

ด�ำเนนิการในวันศกุร์ที ่24 เมษายน พ.ศ. 2569
ณ โรงแรมแกลเลอร่ี ดไีซน์ 

ต�ำบลเมอืงใต้ อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัศรสีะเกษ
(การด�ำเนนิการในครัง้นี)้

เพือ่น�ำเสนอสรปุผล
การศกึษาโครงการ

การประชุมสรุปผลการคดัเลอืก
รปูแบบการพฒันาโครงการ (สมันาครัง้ที ่2)

ด�ำเนนิการเมือ่วนัพฤหัสบดทีี ่25 กันยายน พ.ศ. 2568 
ณ โรงแรมศรลี�ำดวน ต�ำบลโพธิ์
อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัศรสีะเกษ 

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(กลุม่ย่อย ครัง้ที ่2)

ด�ำเนนิการเมือ่วนัพธุที ่18 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2569
ณ องค์การบรหิารส่วนต�ำบลโพนข่า

และวนัพฤหสับดทีี ่19 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2569
ณ แขวงทางหลวงศรสีะเกษที ่1
อ�ำเภอเมอืง จงัหวดัศรสีะเกษ


